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RELOJ DE ARENA

Los guardianes desaparecidos
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POR SEGISMUNDO

onde estin los
e D guardianes del
( patrimonio? Una
interrogante procedente
cuando se informa que casia
la vuelta de la esquina del lu-
gar donde funciona, a medias,
el Ministerio de las Culturas y
el Patrimonio, Plaza Sotoma-
yor, ha sidosaqueada y vanda-
lizada una planta eléctrica pre-
cursora de nuestro pasado in-
dustrial.

Del indignante hecho da
cuenta un reportaje de larevis-
ta “Vivienda y Decoracion” de
ElMercurio de Santiago, donde
se presenta graficamente y en
colores los “restos de una joya
industrial”,

Se trata de lo que fuera la
planta hidroeléctrica El Sauce,
unasolida construccion que en
su interior albergod generado-
res que a principios del siglo
pasado entregaron energia pa-
ra el funcionamiento de los
tranvias y el alumbrado publi-
code Valparaiso.

Situada en Placilla de Pe-
fiuelas, fue parte de un conjun-
to que incluia el tranque La
Luz, 13 puentes de acceso y vi-
viendas para el personal que
atendia el sistema que se ali-
mentaba con corrientes de
agua procedentes de laacumu-
lacion del lago Pefiuelas.

El proyecto fue desarrollado
por ingenieros alemanes y sui-
£0s a partir de 1905 y fue com-
pletado en 1908, mediando el
terremoto de 1906 que no frend
la revolucionaria iniciativa.

Ya en el drea de Lota, en
1897, se habia puesto en mar-
cha la planta también hidroe-
léctrica de Chivilingo, destina-
daa entregar energia a las acti-
vidades extractivas de la zona.
Esa planta, que se puede visi-
tar, fue diseniada nada menos
que por Thomas Alva Edison y
actualmente es Monumento
Nacional.

La planta portefia de El
Sauce, de mayor potencia y
proyeccion, no tiene titulo al-
guno y, por el contrario, luce
abandono y olvido y los restos
de un saqueo sistematico de te-
chos, puertas, ventanas, gene-
radores suizos, instrumentos
de medicion como voltimetros

y amperimetros, cables y pos-
tacion que conduciala energia
hasta el plan de Valparaiso.

Insistimos en la pregunta:
¢donde estan los guardianes
del patrimonio? {No hubo de-
nuncias sobre la destruccién y
el transporte por calles y cami-
nos de los pesados materiales
de las valiosas instalaciones?

Preguntas validas, pues la
planta misma y su entorno de-
ben tener propietarios tal vez
indiferentes ante la “carga”
que significan los bienes pati-
moniales. A la vez, aparece la
indiferencia del Ministerio de
las Culturas y el Patrimonio.
éNo tendra quienes se ocupen
de denunciar y judicializar si-
tuaciones como la descrita?

En el caso de las salitreras,
tentador plato para los chata-
rreras, hay alguna proteccion.
Es posible que los abogados del
ministerio estén mas bien ocu-
pados de cupos y equilibrios
politicos y de género mas que
de los bienes que deberian cau-
telar.

Una investigacion revela
que la planta funcioné hasta
1995, cuando la inmobiliaria
Curauma determino su cierre
debido a que solo producia 35
megavatios, lo que no era co-
mercial. Se mantuvo guardia
hasta que, en 2013, consigna la
informacion sefialada, un re-
mate adjudico el predio com-
pleto, incluyendo la planta, a
un privado.

EN TIERRA DE NADIE

Asi, en tierra de nadie, se pro-
duce el saqueo protagonizado
por los chatarreros siempre
alertas a los despojos, inclu-
yendo aquellos de valor cultu-
ral y patrimonial, materia que
deberia inquietar al ministerio
del ramo.

La maltrecha planta men-
cionada juega un rol funda-
mental en la historia del trans-
porte urbano colectivo de Val-
paraiso, que se inicia en 1863
con el llamado Ferrocarril Ur-
bano entre la Plaza Aduanay lo
que es hoy la avenida Argenti-
na, con un servicio de “carros
de sangre”. Eran vias de tran-
vias de dos pisos arrastrados
por caballos, con capacidad
para 24 pasajeros en el prime-
roy 30 en el segundo, abierto

alaire yla lluvia. Asi, los pobres
caballos arrastraban 54 perso-
nas mds el carruaje. El empre-
sario que operaba el sistema,
David Thomas, debio rebajar
sus tarifas para lograr la acep-
tacion del publico. El cobro del
pasaje estaba confiado a muje-
res, precursoras sien el campo
laboral chileno. La “fuerza mo-
triz” era proporcionada por
350 caballos que arrastraban
los tranvias.

Este sistema se mantuvo
hasta 1904, cuando irrumpen
en las calles portenas los tran-
vias eléctricos que utilizaban
precisamente la energia produ-
cida enlahoy olvidada, saquea-
day despreciada planta hidroe-
léctrica de El Sauce, que se
mantuvo en operacion, ya con
un aporte minimo a la energia
local. La planta se alimentaba
con 9 millones de metros ciibi-
cos de agua que almacenaba el
tranque La Luz, proveniente de
rebalses de Pefiuelas.

Las lineas de tranvias llega-
ron hasta Vina del Mar el 16 de
noviembre de 1908 y se mantu-
vieron hasta los afios 40 del si-
glo pasado. En Valparaiso, los
“carros”, asise les llamaba, cir-
cularon hasta 1952. Ese servicio
fue reemplazado por los trole-

buses y acotado posteriormen-
te al plan de Valparaiso.

Ya en 1904 se puso en mar-
chala central termoeléctrica si-
tuada en calle Aldunate, con
tres altas chimeneas que pesea
los vientos portefios contami-
naban la ciudad. Con esa cen-
tral, y tras un acuerdo entre
privados y la municipalidad, se
logré la iluminacion eléctrica
de las calles que desde media-
dos delsiglo antepasado tenian
alumbrado congas que era en-
cendido, noche a noche, ma-
nualmente, por empleados de
una empresa que entregaba el
combustible por cafierias des-
de1856. Fue la primera empre-
sa de servicios que operd en la
ciudad.

LA REVOLUCION

El cambio de la energia animal
“de sangre” fue una revolucion
trascendental que hacfa entrar
a la ciudad en la modernidad.
Cambio de siglo y cambio de
energia, un hecho que merece
ser recordado como la incorpo-
racion precursora dela ciudad
anuevos tiempos.

Llama la atencion y se echa
de menos la preocupacion muni-
cipal del pasado por el transpor-
te piblico y la iluminacion de la
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ciudad. En el documentadolibro
“Cien anos de luz” se lee:

- “Dos son las preocupacio-
nes fundamentales de lasauto-
ridades municipales y la em-
presa que tiene las responsabi-
lidades técnicas y de capital:
dar un alumbrado satisfactorio
tanto a las calles como en los
domicilios que esté el alcance
dela poblacion y que laciudad
disfrute de sus beneficios; re-
emplazar los viejos y cansados
carrossangre tirados por caba-
llos, lentos y no acordes con el
progreso de la ciudad, por
tranvias eléctricos que cubran
las principales calles y que le
otorguen el caracter moderno
que la pablacion exige y se me-
rece”.

El 25 de diciembre de
1904, como regalo de Navi-
dad, comienzan a correr los
carros eléctricos. Fabricados
en Alemania, eran de dos pi-
so0s. En 1905, la Cia. de Tran-
vias Eléctricos de Valparaiso
compré los derechos para
construir una via hasta Vifia
del Mar. Para ello compré 10
coches salén y 10 de segunda
clase en Hamburgo, los que
comenzaron a correr el 28 de
enero de 1906 hasta Recreo,
alcanzando Vifia del Mar el 16
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de noviembre de ese afio.

La modernizacion del
transporte piblicoapareceel1
de diciembre de 1883, con la
operacion del ascensor Con-
cepcion. Su traccién era con
unaméquinaa vapor que utili-
zaba carbon como combusti-
ble. El sistema encontro acogi-
da publica y los funiculares
portefios llegaron a ser 30.
Desde hace afios se intenta su
rescate conimportantes inver-
siones y relativos resultados.

Las novedades tecnologi-
cas son parte de “las culturas”
ymerecen no soloatencion, si-
no que también su utilizacion
como estimulante instrumen-
to educacional. Bien se pudo
hacercon la pequena planta hi-
droeléctrica El Sauce, en su
momento historia viva, a esca-
Ia, con sus generadores y lineas
de transmision, expresion ade-
més del espiritu emprendedor
delos viejos porteiios.

Pero la creatividad pare-
clera ser hoy un recurso esca-
so y es mas comodo que las
€Osas mueran en paz. Asi, en
el caso de este patrimonio his-
tarico, como en el de aquel
pobre diablo de la poesia de
Pezoa Véliz, “nadie dijo nada,
nadie dijo nada...”. 3




